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@ Schiebetor, insbesondere fur Garagen 

Schiebetor, insbesondere f iir Garagen, mit einem oder mit 
mehreren Torflugeln, die, an wenigstens einer horizontalen 
Tragbahn hangend, horizontal verschiebbarsind, mit einer in 
die Fahrbahn integrierten, uberfahrbaren Fiihrung und mit in 
diese Fuhrung am Torflugel befestigten Fuhrungselemen- 
ten. Derartige Fuhrungen neigen zum Vereisen, insbesonde- 
re durch das Eindringen von Schmelzwasser, das von den 
Fahrzeugen abtaut. ErfindungsgemaB wird die Fuhrung 
durch Trennen der Funktionen in Torfuhrungen auf eisfrei- 
bleibenden Leitbahnen und schmelzwasserabfuhrenden 
Wanden mit Rinnen den winterlichen Gegebenheiten ange- 
pafct. 
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Patentanspruche 

1. Schiebetor, insbesondere fur Garagen, mit einem 
oder mit mehreren Torfliigeln, die, an wenigstens 
einer horizontalen Tragbahn hangend, horizontal 
verschiebbar sind, mit einer in die Fahrbahn inte- 
grierten, iiberfahrbaren Fiihrung, mit am Torflugel 
gelagerten in die Fiihrung eingreifenden Fuhrungs- 
elementen, dadurch gekennzeichnet, daB die Fiih- 
rung (1) aus Leitbahnen (11, 12) und aus zu diesen 
parallel im Abstand verlaufenden Wanden (21, 22) 
besteht 

2. Schiebetor nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitbahnen (11, 12) zusammen mit 
den Wanden (21, 22) wenigstens eine, vorzugsweise 
aber zwei nach oben of f ene Rinnen (23) bilden. 

3. Schiebetor nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fiihrung (1) aus mehreren parallel 
verlaufenden Profilen (z. B. 18 und 27; 14 und 27) 
zusammengesetzt ist. 

4. Schiebetor nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Leitbahnen (11, 12) aus dem senk- 
recht angeordneten Schenkel eines T-Profils (18) 
bestehen, dessen Flansch auf.der Fahrbahn aufliegt 
bzw. in dieser verankert ist. 

5. Schiebetor nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Flansch des T-Profils (18) Winkel- 
profile (27) direkt oder uber Verbindungsteile (24) 
befestigt sind. 

6. Schiebetor insbesondere nach den Anspruchen 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitbahnen 
(11, 12) aus den Innenseiten der Schenkel eines 
nach oben offen angeordneten U-Profils (14) und 
die Wande (21, 22) aus daran befestigten oder dane- 
ben einbetonierten Winkelprofilen (27) bestehen. 

7. Schiebetor nach einem oder mehreren der An- 
spruche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Uberfahrkanten (15) des die Leitbahnen (11, 12) 
bildenden Teiles unterhalb der Oberf ahrkanten (25, 
26) der Wande liegen. 

8. Schiebetor nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Oberfahrkante (26) des die auBere Wand (22) bil- 
denden Teiles die Unterkante des Torflugels (4) 
iiberragt und mit diesem eine Abdeckung bildet 

9. Schiebetor nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB am Torflugel (4) eine Dichtleiste (5) 
befestigt ist, deren Wirkkante langs der auBeren 
Wand(22)verlauft 

10. Schiebetor nach einem oder mehreren der An- 
spriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Oberfahrkante (21) des die innere Wand (21) bil- 
denden Teiles die Hohe des FertigfuBbodens (3) 
bestimmt. 

11. Schiebetor insbesondere nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die die Leitbahnen (11, 
12) oder die die Wande (21, 22) bildenden Teile eine 
den Beton des FuBbodens (3) unterschneidende 
Kontur (13) aufweisen. 

12. Schiebetor insbesondere nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Fiihrung (1) auBer- 
halb des Uberfahrbereiches aus nur einem Profil, 
etwa dem Stegbogen (17) oder dem Winkelsteg 
(16), besteht. 

13. Schiebetor insbesondere nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB am Torflugel (4) Rollen 
(61, 62) gelagert sind, die ihre Fuhrungskrafte auf 
die Leitbahn (11) bzw. (12) ubertragen, deren Ach- 
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sen in der Torebene versetzt angeordnet sind. 
Beschreibung 

5 Die Erfindung bezieht sich auf ein Schiebetor mit den 
Merkmalen des Oberbegrif f s des Anspruches 1 . 

Schiebetore mit einem einstuckigen oder in Sektio- 
nen unterteiltem Flugel sind zum AbschluB von Gara- 
gen seit langem bekannt Ihre untere Fiihrung besteht in 
io der Regel aus einem mit den Schenkeln nach oben off e- 
nem U-Profil in das am Flugel gelagerte Fiihrungsrollen 
eingreifen. 

Eine andere bekannte Bauart verwendet als untere 
Fiihrung einen aus der Fahrbahnoberflache herausra- 
15 genden Steg. Auch Stutzpunktfiihrungen sind gebrauch- 
lich, die den Flugel innen oder auBen nur punktuell fuh- 
ren. 

Bei den bekannten Schiebetoren kommt es immer 
wieder vor, daB sie im Winter festfrieren. Dieser Effekt 
20 wird durch verschiedene Umstande verursacht. 

Im Regelfali schmilzt der von den Fahrzeugen mitge- 
brachte Schnee in der Garage. Das Schmelzwasser 
flieBt infolge des Gefalles zum Tor, dringt in die Ftth- 
rungselemente ein und bildet dort Eiskrusten. 
25 Es ist auBerdem moglich, daB von auBen eindringen- 
des Regenwasser die Fiihrung vereist. Dies 1st vor allem 
im Fruh- bzw. Spatwinter bei Toren zu beobachten, die 
auf der Wettefseite eingebaut sind. Das tagsuber ein- 
dringende Regenwasser friert nachts und bildet Eisbruk- 
30 ken zwischen ortsfesten und zu bewegenden Teilen des 
Tores. 

Ein weiteres Problem entsteht durch das Eintragen 
von Schnee beim Uberfahren der Fiihrung mit Autorei- 
fen. 

35 Urn das Festfrieren zu vermeiden sind zwei Metho- 
den bekannt: das Streuen von Auftaumitteln und die 
elektrische Erwarmung der unteren Fiihrung. Auftau- 
mittel sind aus Grunden des Umweltschutzes fragwiir- 
dig; sie fiihren auBerdem zu Korrosionsschaden an den 
40 Stahlteilen. Die elektrischen Auftaugerate sind relativ 
teuer, verbrauchen Energie und miissen gewartet wer- 
den. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, die 
untere Fiihrung von Schiebetoren so auszubilden, daB 
45 auch im Winter eine moglichst geringe Anfalligkeit hin- 
sichtlich der Gefahr des Festfrierens 'besteht 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB die Fiihrung aus Leitbahnen und aus zu diesen par- 
allel im Abstand verlaufenden Wanden besteht. Die 
so Wande leiten das Schmelzwasser ab. Dort sich bildende 
Eiskrusten behindern nicht die Fuhrungselemente, die 
an den trocken-bleibenden Leitbahnen gef uhrt sind. 

Das Schmelzwasser wird uber relativ tief ausgelegte 
Rinnen abgefiihrt, die vorzugsweise auf beiden Seiten 
55 der Leitbahnen angeordnet sind. 

Eine derartige Fiihrung besteht erfindungsgemaB aus 
mehreren parallel verlaufenden Profilen, die je nach 
Einbaufall variiert werden konnen. So ist es beispiels- 
weise moglich, die Fiihrung schwellenlos und mit stark- 
60 wandig dimensionierten Profilen an das Uberfahren von 
Gabelstaplern anzupassen. 

Bei einer bevorzugten Anordnung werden die Leit- 
bahnen aus dem senkrechtstehenden Schenkel eines 
T-Profils gebildet, wobei der Flansch auf der Fahrbahn 
65 aufliegt bzw. in dieser verankert ist. Der Schenkel des 
T-Profils besitzt eine besonders hohe Biegefestigkeit 
und ist deshalb hohen Tangentialkraften gewachsen, die 
an seiner Oberfahrkante durch bremsende bzw. be- 
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schleunigende Fahrzeuge eingeleitet werden. 

Am Flansch des T-Profils lassen sich Winkelprofile 
einfach direkt oder fiber Verbindungsteile befestigen, 
die die Wande und zugleich die Rinnen bilden. 

Statt des T-Profiles kann auch ein U-Profil verwendet 
werden. Hier bilden die Innenseiten der Schenkel die 
Leitbahnen und daneben angeordnete Profile die Wan- 
de und Rinnen. Die Hohen der Oberfahrkanten des 
U-Profils wird vorteilhafterweise tiefer bemessen als die 
der Wande. Die Kanten der Wande wirken als Abstreif- 
kanten und die Schenkel des U-Profils werden nicht 
durch Tangentialkrafte beansprucht. 

ErfindungsgemaB sind auch Wande mit unterschiedli- 
cher Hohe vorgesehen. So kann man die Oberfahrkante 
des die auBere Wand bildenden Teiles so auslegen, daB 
sie die Unterkante des Torfliigels iiberragt und mit die- 
sem eine Abdeckung bildet. 

Kommt es auf eine gute Abdichtung des Tores an und 
ist mit Schlagregen von auBen nicht zu rechnen, dann 
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uber die Wand 21 in die Rinne 23 und flieBt seitlich ab. 
Die Oberfahrkanten 25 und 26 der Wande und die des 
Profils 18 liegen bei diesem Beispiel auf gleicher Hohe, 
wodurch eine zu iiberfahrende Schwelle vermieden 
wird. Die Konturen 13 des Flansches unterschneiden 
den BetonfuBboden und bewirken eine zusatzliche Ver- 
ankerung der Fuhrung. 

Das in Fig. 2 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel unter- 
scheidet sich von dem der Fig. 1 durch die auBenseitig 
hoher ausgebildete Wand 22. Diese Wand uberdeckt die 
Unterkante des Torfliigels 4, belaBt aber den zur Liif- 
tung von Garagen vorgeschriebenen Luftdurchtritts- 
querschnitt. Wird dieser Luftzutritt nicht gewiinscht, 
was bei anderweitiger Verwendung des Raumes vor- 
kommt, dann kann mit einer am Torfliigel 4 angebrach- 
ten Dichtleiste 5 der Querschnitt weitgehend verengt 
werden. In diesem Fall wird vorausgesetzt, daB von au- 
Ben kein Schlagregen das Tor erreichen kann. Die Fig. 2 
zeigt auBerdem eine alternative Befestigungsmoglich- 



kann am Torfliigel eine Dichtleiste befestigt werden, 20 keit der Winkelprofile am T-Profil mittels Verbindungs- 



deren Wirkkante langs der auBenseitigen Wand ver- 
lauft. 

Das hohenrichtige Einbringen des FertigfuBbodens in 
der Garage wird erfindungsgemaB dadurch erleichtert, 
daB die Oberfahrkante der innenseitigen Wand die Ho- 25 
he des Bodens bestimmt. Der Boden schlieBt damit biin- 
dig mit der Kante ab; es bleibt kein Rand an dem sich 
das Wasser staut 

Die Fuhrung muB in der Fahrbahn stabil verankert 
sein. Dies geschieht bei der Montage auf dem RohfuB- 
boden uber Dubel und erfindungsgemaB in besonderem 
MaBe durch eine den Beton unterschneidende Kontur 
der Fuhrung. 

Im Oberfahrbereich mussen die Teile der Fuhrung 
den aufzunehmenden Kraften entsprechend schwer di- 
mensioniert werden. Im Park- bzw. Bogenbereich, in 
denen auch keine Festfrierprobleme auftreten, werden 
an die untere Fuhrung nur geringe Anforderungen ge- 
stellt. Es ist deshalb vorgesehen, daB die Fuhrung auBer- 



teilen 24. Diese Anordnung kann dann von Vorteil sein, 
wenn mit handelsublichen Profilen vorgegebene 
Schwellenhohen eingehalten werden sollen. Auch hier 
entstehen wieder die unterschneidenden Konturen 13. 

Aus Fig. 3 wird eine Losung ersichtlich, bei der die 
Leitbahnen 11 und 12 durch die Innenseiten der Schen- 
kel eines U-Profils gebildet werden. Beidseitig neben 
dem U-Profil sind Winkelprofile angesetzt, die die Wan- 
de 21 und 22 bzw. die Rinnen 23 bilden. Die Oberfahr- 
30 kanten des U-Profils 15 sind tiefer ausgelegt. Der Ab- 
streifeffekt tritt deshalb an den hoherliegenden Ober- 
fahrkanten 25 und 26 auf; auBerdem bleiben die Kanten 
15 frei von Tangentialkraften. 
Fig. 4 zeigt einen GrundriB der gesamten unteren 
35 Fiihrung. Im Oberfahrbereich ist ein Beispiel der mehr- 
profiligen massiven Ausfuhrung mit den Wanden 21 und 
22 und den Leitbahnen 11 und 12 zu erkennen. Im nicht 



befahrbaren Bogen 17 und im Parkbereich (Offenstel- 
lung des Tores) wird der Bauaufwand der Fuhrung auf 
halb des Oberfahrbereiches aus nur einem Profil, etwa 40 denStegbogen 17 bzw. den Winkelsteg 16reduziert 
dem Stegbogen und dem Winkelsteg besteht. Fig. 5 demonstriert die Vielfalt der Gestaltungsmog- 

Hinsichtlich der Schmutz- bzw. Schneematsch-Un- lichkeiten der Fiihrung im Rahmen des Erfindungsge- 
empfindlichkeit ist ein steggefuhrtes Rollenpaar einer in dankens. 

einem U-Profil laufenden Rolle uberlegen. Urn gute In Fig. 5a sind die die Wande bildenden Profile 21 
Kurvenlaufeigenschaften der steggefuhrten Rollen zu 45 bzw. 22 nicht direkt mit dem die Leitbahnen 11 und 12 
erzielen, werden diese mit in der Torebene versetzt an- bildenden Teil verbunden, sondern direkt im Beton ver- 
geordneten Achsen ausgef iihrt. ankert. In diesem Fall iibernimmt der Beton die Aufgabe 

Im folgenden werden Ausfiihrungsbeispiele der Erfin- der Verbindungsteile 24. In Fig. 5b besteht die Fiihrung 
dung anhand von Zeichnungennahererlautert.Es zeigt aus 2 parallellaufenden U-Profilen, deren Schenkelin- 
Fig. 1 einen Querschnitt durch eine Stegfuhrung ohne 50 nenseiten die Aufgaben der Wande 21 bzw. 22 und die 



Oberfahrschwelle, 

Fig. 2 einen Querschnitt durch eine Stegfuhrung mit 
Wanden unterschiedlicher Hohe, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch eine Fuhrung mit 
U-Profil, 55 

Fig. 4 einen GrundriB der gesamten Fuhrung, 

Fig. 5 Variationen von Fiihrungsprof ilen. 

Fig. 1 zeigt einen Querschnitt der Ausfuhrungsform 
mit Stegfuhrung. Die Leitbahnen 11 und 12, an denen 
die Fuhrungsrollen 61 und 62 entlanglaufen, werden 60 
durch den Schenkel des T-Profils 18 gebildet. Am 
Flansch des T-Profils 18 sind Winkelprofile befestigt, 
wodurch Wande 21 und 22 und Rinnen 23 entstehen. Die 
Wande 21 bzw. 22 sind so dimensioniert, daB ein ausrei- 
chender Abstand zu den Rollen 61 und 62 besteht und 65 
dort sich bildende Eiskrusten 8 die Beweglichkeit des 
Torfliigels 4 nicht beeintrachtigen. Ober die innenseitige 
FuBbodenflache anflieBendes Schmelzwasser gelangt 



der Leitbahnen 11 und 12 iibernehmen. In Fig. 5c ist nur 
innenseitig eine Rinne 23 vorgesehen; auf die auBensei- 
tige wird verzichtet, weil etwa ein Vordach vorhanden 
ist. 

In Fig. 5d werden Z-Profile verwendet, die durch 
LochschweiBpunkte mit dem die Leitbahnen bildenden 
Profil verbunden sind. 
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ABSTRACT : 

CHG DATE=19990617 STATUS=0> Sliding door, especially for 
garages, with one or more door wings which, hanging on at 
least one horizontal supporting track, are horizontally 
displaceable, with a run-over guide integrated into the 
driveway, and with guide elements fastened into this guide on 
the door wing. Guides of this type tend to ice up, especially 
as a result of the penetration of melt water which thaws off 
from the vehicles. According to the invention, the guide is 
adapted to winter conditions by separating the functions into 
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door guides consisting of guide tracks remaining ice-free and 
walls discharging melt water and having gutters. 
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